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PREZYDENT MIASTA SZCZECIN

WOŚr-VII.6220.1.28.2024.KM

                                                                        Szczecin, 2024-09-16
D E C Y Z J A
o środowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 2, art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 84, art. 85 ust. 1 i ust. 2 pkt  2 ustawy z dnia 
3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112) zwaną dalej ustawą ooś, 
w związku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego (Dz. U. z 2024 r., poz. 572) zwany dalej kpa, po rozpatrzeniu wniosku złożonego przez Pana Henryka Dominiaka występującego 
w imieniu Alfa Terminal Szczecin Sp. z o. o. w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa terminalu o instalację przeładunku gazu  LPG ze statku na cysterny kolejowy 
i z cystern kolejowych na autocysterny firmy 7S Maritime Infrastructure Consultans ltd. z infrastrukturą w Alfa Terminal Szczecin Sp. z o. o. w Szczecinie, ul. Nad Odrą 10”
s t w i e r d z a m 

brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla przedsięwzięcia „Rozbudowa terminalu o instalację przeładunku gazu  LPG ze statku na cysterny kolejowy i z cystern kolejowych na autocysterny firmy 7S Maritime Infrastructure Consultans ltd. z infrastrukturą w Alfa Terminal Szczecin Sp. z o. o. w Szczecinie, ul. Nad Odrą 10”
Charakterystyka planowanego przedsięwzięcia stanowi załącznik do niniejszej decyzji.
                                                                           Uzasadnienie
Pan Henryk Dominiak działając w imieniu Inwestora tj. Alfa Terminal Szczecin Sp. z o. o., wnioskiem 
z dnia 10.07.2024 r., wystąpił o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa terminalu o instalację przeładunku gazu  LPG ze statku na cysterny kolejowy i z cystern kolejowych na autocysterny firmy 7S Maritime Infrastructure Consultans ltd. z infrastrukturą w Alfa Terminal Szczecin Sp. z o. o. w Szczecinie, ul. Nad Odrą 10”
Do wniosku załączono zgodnie z obowiązującymi przepisami:

1. kartę informacyjną przedsięwzięcia, opracowaną przez mgr inż. Henryka Dominiaka, mgr inż. Ewę Skwirę, mgr inż. Annę Puchalską, mgr inż. Przemysława Niwińskiego (Police, 10 lipca 2024 r.) – dalej KIP,
2. poświadczoną przez właściwy organ kopię mapy ewidencyjnej obejmującej przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie, oraz przewidywany obszar, o którym mowa w ust. 3a ustawy ooś,

3. mapę z zaznaczonym przewidywanym terenem, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie, oraz  
z zaznaczonym przewidywanym obszarem, o którym mowa w ust. 3a wraz z wyznaczoną odległością, 
o której mowa w ust. 3a pkt 1 ww. ustawy,

4. wypisy z rejestrów gruntów,

5. potwierdzenie wniesienia opłaty za wydanie decyzji,
6. pełnomocnictwo do występowania w imieniu Inwestora,
7. potwierdzenie wniesienia opłaty za pełnomocnictwo.
Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt. 4 ustawy ooś - organem właściwym do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach jest Prezydent Miasta Szczecin, który na podstawie dostarczonych dokumentów stwierdził co następuje.

W myśl  art. 71 ust. 2 ustawy ooś, uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach jest wymagane dla planowanych:

1) przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko,

2) przedsięwzięć mogących potencjalne znacząco oddziaływać na środowisko.

Przedmiotem planowanej inwestycji jest rozbudowa istniejącego i eksploatowanego terminala przeładunkowo – składowego o instalację przeładunku gazu płynnego LPG ze statku na cysterny kolejowe i z cystern kolejowych na autocysterny firmy 7S Maritime Infrasctructure  Consultans Ltd. Gaz dostarczany będzie tankowcami 
w jednorazowej ilości do 2 400 Mg, natomiast wywożony będzie głównie  transportem kolejowym. Część LPG 
w ilości do 200 Mg będzie mogła być wywożona autocysternami.
Planowane przedsięwzięcie zgodnie z rozporządzeniem Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839 z późń. zm.), należy do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko i kwalifikowane jest na podstawie:

· § 3 ust. 2 pkt 1 – polegających na rozbudowie, przebudowie lub montażu realizowanego lub zrealizowanego przedsięwzięcia wymienionego w § 2 ust. 1 i niespełniających kryteriów, o których mowa w § 2 ust. 2 pkt 1,
w związku z:
· § 3 ust. 1 pkt 30 – instalacje do przesyłu:
a) ropy naftowej,
b) produktów naftowych,
c) substancji lub mieszanin, w rozumieniu odpowiednio art. 3 pkt 1 i 2 rozporządzenia nr 1907/2006, niebędących produktami spożywczymi,
· inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 20,
· § 3 ust. 1 pkt 35 – instalacje do dystrybucji:
a) ropy naftowej,
b) produktów naftowych,
c) substancji lub mieszanin, 
· z wyłączeniem stacji paliw gazu płynnego lub sprężonego.
Planowane przedsięwzięcie nie jest wymienione w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia [image: image1.jpg]


27 sierpnia 
2014 r. w sprawie rodzajów instalacji mogących powodować znaczne zanieczyszczenie poszczególnych elementów przyrodniczych albo środowiska jako całości (Dz. U. z 2014 r. poz. 1169). W związku z tym planowane przedsięwzięcie nie jest kwalifikowane jako instalacja, o której mowa w art. 201 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54) i nie wymaga uzyskania pozwolenia zintegrowanego.

Działki inwestycyjne nr  2/9, 2/10 i 2/13 obręb 3061 oraz działki  nr 7/6, 7/8, 1/73 z obrębu 3025 położone przy 
ul. Nad Odrą 10 w Szczecinie objęte są miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego „Tor Wodny” 
w Szczecinie  zatwierdzonym uchwałą nr XXIX/730/17 Rady Miasta Szczecin z dnia 25 kwietnia 2017 r. (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego z 2017 r., poz. 2327). Ww. nieruchomości znajdują się w graniach terenu elementarnego P.T.9011.PUw. Przeznaczenie terenu: funkcja przeładunkowa, produkcyjno – składowa, w tym terminale ciekłych i stałych ładunków chemicznych, nadbrzeża przeładunkowo – składowe, technologiczne, 
z dopuszczeniem usług m.in. produkcyjnych, logistycznych, telekomunikacji, działalności stoczniowej, obsługi biznesu, edukacji, działalności naukowej i technicznej. Planowane przedsięwzięcie będzie zgodne z zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obowiązującego na ww. terenie.
Tutejszy organ w ramach konsultacji z właściwymi organami, zgodnie z art. 64 ust. 1 zasięgnął opinii regionalnego dyrektora ochrony środowiska, organu właściwego do wydania oceny wodnoprawnej oraz organu inspekcji sanitarnej.
Dyrektor Zarządu Zlewni w Szczecinie PGW WP w piśmie znak: SZ.ZZŚ.4901.115.2024.JP z dnia 22.08.2024 r., wyraził opinię, że dla przedmiotowego przedsięwzięcia nie istnieje konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko pod warunkiem realizacji i eksploatacji inwestycji zgodnie z treścią zawartą w karcie informacyjnej przedsięwzięcia  i określił warunki realizacji przedsięwzięcia w zakresie  ochrony środowiska gruntowo – wodnego. Warunki te nie  zostały uwzględnione przez organ w przedmiotowej decyzji z uwagi na to, że są one tożsame z warunkami wskazanymi przez Wnioskodawcę w karcie informacyjnej przedsięwzięcia. 
W uzasadnieniu stanowiska wskazał, że przedmiotowa inwestycja zarówno w fazie budowy jak i eksploatacji, nie będzie negatywnie oddziaływać na środowisko wodne i gruntowe, a tym samym nie nastąpi degradacja wód podziemnych i powierzchniowych spowodowana jakimikolwiek zanieczyszczeniami, jak również nie nastąpi pogorszenie stanu ekologicznego i stanu chemicznego JCWP oraz stanu ilościowego i chemicznego JCWPd.

Państwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Szczecinie w opinii sanitarnej z dnia 23.08.2024 r., znak; ONS.ZNS.403.19.2024 nie stwierdził potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa terminalu o instalację przeładunku gazu  LPG ze statku na cysterny kolejowy 
i z cystern kolejowych na autocysterny firmy 7S Maritime Infrastructure Consultans ltd. z infrastrukturą w Alfa Terminal Szczecin Sp. z o. o. w Szczecinie, ul. Nad Odrą 10”. W uzasadnieniu stanowiska wskazał, że realizacja przedmiotowego zamierzenia nie będzie naruszać warunków higienicznych oraz stanowić zagrożenia dla zdrowia ludzi.
Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Szczecinie postanowieniem z dnia 23.08.2024 r., znak: WONS.4220.254.2024.PP wyraził opinię, że dla przedmiotowego przedsięwzięcia nie istnieje konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko oraz sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko. W uzasadnieniu stanowiska stwierdził, iż w związku z charakterem przedsięwzięcia, jego usytuowaniem na terenie funkcjonującego zakładu, nie dojdzie do zaburzeń istniejącego krajobrazu. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska wskazał że przedmiotowe przedsięwzięcie nie będzie generowało oddziaływań o charakterze transgranicznym, jak również nie przyczyni się do zmian klimatu, zatem przeprowadzenie oceny oddziaływania na środowisko dla przedmiotowego przedsięwzięcia nie jest konieczne.
Odstępując od obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania planowanego przedsięwzięcia kierował się następującymi uwarunkowaniami:

I. Rodzajem i charakterystyką przedsięwzięcia.
Planowane przedsięwzięcia polegające na rozbudowie terminala przeładunkowo – składowego 
o instalację przeładunku gazu płynnego LPG ze statku na cysterny kolejkowe i z cystern kolejowych na autocysterny firmy 7S Maritime Infrastructure Consultans Ltd., zrealizowane zostanie w obrębie działek inwestycyjnych nr 2/9, 2/10 i 2/13 z obrębu 3061 oraz działek nr 7/6, 7/8, 1/73 obręb 3025, przy ul. Nad Odrą 10 w Szczecinie. Zgodnie z założeniami gaz płynny LPG dostarczany będzie tankowcami w ilości jednorazowej 2400 Mg, natomiast wywożony będzie głównie transportem kolejowym. Składy liczyć będą 20 – 27 cystern kolejowych o ładowności  około 1 000 – 1 100 T. Pozostała część LPG w ilości do 200 Mg będzie mogła być wywożona autocysternami o ładowności około 20 Mg. Obecnie na terenie inwestycyjnym funkcjonuje terminal przeładunkowo-składowy  prowadzony przez Alfa Terminal Szczecin Sp. z o. o., w którego skład wchodzi: baza metanolu o łącznej pojemności około 22572 Mg, nabrzeże dalbowe  KRA-2 oraz baza przeładunku towarów masowych z nabrzeżem KRA-1 (baza mocznika i nawozów sztucznych, baza drobnicy, baza towarów masowych). Zakład realizuje przeładunki, magazynowanie i dystrybucję towarów m.in.: metanolu, mocznika, nawozów sztucznych, węgla i koksu, minerałów, kruszywa, koncentratów żelaza i innych metali, surówki żelaza, zrębki drzewa, biomasy i produktów zjednostkowanych. Przeładunki produktów realizowane są transportem morskim, transportem kolejowym oraz transportem samochodowym. 
W ramach realizacji przedsięwzięcia przewiduje się realizację infrastruktury:

· 2 tory  frontu kolejowego przeładunkowego o długości około 300 m,

· 5 podwójnych stanowisk załadunkowych (razem 10 stanowisk), 

· 1 podwójne stanowisko wielofunkcyjne (załadunek, awaryjny zrzut ciśnienia, cysterna „zrzutowa” do załadunku autocystern) nalewaki kolejowe LPG,

· 1 stanowisko nalewcze auto -cysternowe LPG,

· trasy rurociągowe gazu płynnego LPG – naziemne, 

· drogi, place,

· instalacje elektroenergetyczne, teletechniczne i automatyki.

Powierzchnia obszaru, na którym zrealizowane zostanie przedsięwzięcie wynosi około 2,522 ha, natomiast powierzchnia projektowanej drogi wyniesie około 0,053 ha. Na samym nabrzeżu nie będą wykonywane żadne prace, poza podłączeniem rurociągu naziemnego gazu ciekłego LPG do istniejącego nalewaka metanolu. 

Faza realizacji 
W fazie realizacji planuje się wykonanie: stóp fundamentowych pod podpory  naziemnych rurociągów gazu płynnego, rurociągi naziemne z rur ze stali zabezpieczone antykorozyjnie o średnicy DN25÷DN 200, front załadunkowy autocystern, kolejowy front załadunkowy w tym 2 tory bocznicowe załadunkowe, prace instalacyjno - montażowe. Podczas prac budowlanych wykorzystane będą różnego rodzaju surowce i materiały m.in.: beton, gotowe elementy instalacji przesyłowych, rurociągi stalowe. Na tym etapie wykorzystana zostanie energia elektryczna w ilości 5000 kWh. Zużycie wody na cele socjalne na etapie realizacji wyniesie około 0,2 m3/dobę. Zaplecze socjalne placu budowy będzie zorganizowane w kontenerach technicznych, z wykorzystaniem własnego układu instalacji wodnej. Dla ścieków sanitarnych będą wykorzystywane przenośne urządzenia sanitarne. Ilość ścieków sanitarnych wynosić będzie około 0,2 m3/dobę. Woda do celów technologicznych (do zwilżania betonu, czynności porządkowych na zapleczu budowy oraz na terenie realizowanego obiektu) pobierana będzie z wewnętrznej sieci wodociągowej terminala. Wody opadowe w trakcie prac budowlanych będą spływały z placu budowy na grunt w sposób naturalny - infiltracja.

Na etapie budowy źródłem emisji pyłów i gazów do powietrza będzie głownie praca maszyn budowlanych, ruch pojazdów poruszających się po terenie budowy oraz prace spawalnicze. Będzie to emisja zanieczyszczeń takich jak: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku węgla i pył zawieszony. Emisja będzie miała charakter niezorganizowany, przejściowy i nie wpłynie w dłuższym okresie czasu na jakość powietrza. W karcie informacyjnej przedsięwzięcia przedstawiono symulację emisji zanieczyszczeń do powietrza. Obliczenia wykonano programem „Operat FB” Ryszard Samoć, zatwierdzony przez Instytut Ochrony Środowiska 
w Warszawie pismem znak BA/ 147/96. Obliczenia wykazały, że dla fazy budowy spełnione są wymagania ochrony atmosfery. We wszystkich punktach obliczeniowych dla wszystkich zanieczyszczeń nie występują przekroczenia obowiązujących norm i stężeń dopuszczalnych w pełnej siatce obliczeniowej. Częstości przekroczeń są zerowe.

W fazie realizacji inwestycji, czyli na etapie prac ziemnych, budowlanych i montażowych, główne źródło hałasu stanowić będzie praca maszyn budowlanych (koparka, spychacz, ładowarka, dźwig), pojazdów transportowych (ciężarówka, wywrotka) oraz innych maszyn, urządzeń i narzędzi niezbędnych do wykonywania prac na placu budowy (sprężarka, spawarka, elektronarzędzia).  Będą to okresy intensywnej emisji hałasu o charakterze przejściowym, krótkotrwałym, które ustąpią w momencie zakończenia realizacji inwestycji. W celu ograniczenia emisji w tym zakresie prace wykonywane będą wyłącznie w porze dziennej z wykorzystaniem sprzętu i maszyn sprawnych technicznie, charakteryzujących się niskim poziomem hałasu.

Podczas prac inwestycyjnych powstawać będą odpady głównie z grupy 17 i 20 tj. 17 01 07 – Zmieszane odpady 
z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiałów ceramicznych i elementów wyposażenia inne niż wymienione w 17 01 06, 17 04 05 – Żelazo i stal, 17 05 04 – Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03, 17 02 03 – Tworzywa sztuczne,  17 04 11 – Kable inne niż wymienione w 17 04 11, 20 03 01 – Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne. Wszystkie odpady magazynowane będą selektywnie 
w oznakowanych pojemnikach lub kontenerach, a następnie po zgromadzeniu odpowiedniej ilości będą odbierane przez uprawnione podmioty w celu dalszego zagospodarowania. Jak wynika z karty informacyjnej przedsięwzięcia część mas ziemnych powstałych  z wykopów wykorzystana zostanie do niwelacji terenu, a część w postaci odpadu przekazana zostanie uprawnionym podmiotom.
Faza eksploatacji
W fazie eksploatacji przewiduje się przeładunek jednostkowy gazu płynnego LPG w ilości jednorazowej do 2 400 Mg. Na tym etapie wykorzystana będzie energia elektryczne na poziomie około 1 000 MWh/rok. Zaopatrzenie 
w wodę do celów socjalno - bytowych realizowane będzie z wodociągu miejskiego na niezmienionych warunkach. Zużycie wody do celów socjalnych wyniesie około 2 600 m3/rok. Ścieki bytowe z terenu Alfa Terminal Szczecin Sp. z o.o. są i będą odprowadzane do miejskiej kanalizacji sanitarnej w Szczecinie. W ramach eksploatacji przedsięwzięcia ścieki przemysłowe nie będą powstawały. Wody opadowe będą odprowadzone do istniejącej kanalizacji deszczowej, która jest wyposażona w urządzenia do oczyszczania wód opadowych. Ze względu na niewielką ilość wód opadowych powstających w wyniku realizacji przedsięwzięcia  istnieje możliwość włączenia kanalizacji deszczowej z projektowanych dróg do istniejącego układa kanalizacji deszczowej. Oczyszczone wody opadowe zostaną odprowadzone  do  Kanału  Burzowego i dalej do wód rzeki Odry. 

Po zakończeniu etapu budowy przedsięwzięcia i oddaniu instalacji do użytkowania, prowadzony będzie rozładunek z wykorzystaniem nalewaków morskich i przesyłem gazu płynnego LPG do cystern kolejowych, 
a następnie do cystern samochodowych, co stanowić będzie główne źródło emisji zanieczyszczeń do powietrza atmosferycznego. Na potrzeby opracowania karty informacyjnej przedsięwzięcia, sporządzono analizę wpływu przedmiotowego przedsięwzięcia na stan jakości powietrza atmosferycznego. Wymagane obliczenia wykonano przy użyciu pakietu programów „OPERAT FB” firmy PROEKO R. Samoć., zatwierdzony przez Instytut Ochrony Środowiska w Warszawie pismem znak: BA/147/96. Z przeprowadzonych obliczeń wynika, że generowane przez zespół emitorów zlokalizowanych na terenie planowanego przedsięwzięcia poziomy zanieczyszczeń gazowych 
i pyłowych w powietrzu nie będą powodować ich ponadnormatywnego stężenia zarówno na terenie przedsięwzięcia jak i też najbliższego otoczenia.

Inwestycja będzie również powodowała emisje hałasu. Jego istotnymi źródłami będą: stanowisko rozładunku tankowców, stanowiska załadunkowe i stanowisko wielofunkcyjne frontu kolejowego, stanowisko nalewcze cystern, ruch wagonów kolejowych, ruch autocystern. Jednocześnie na terenie terminalu przeładunkowo - składowego funkcjonować będą pozostałe urządzenia i instalacje oraz ruch pojazdów i wagonów, stanowiące istotne źródła emisji hałasu do środowiska: nalewaki morskie, nalewaki kolejowe, nalewaki samochodowe, pompownie produktów płynnych, suwnice, statki przy nabrzeżu, żurawie bramowe, żuraw portalowy, taśmociągi, operacje rozładunku i załadunku towarów, urządzenia obsługi zbiorników materiałów sypkich, ruch pojazdów samochodowych, ruch wagonów kolejowych, ładowarki kołowe, samojezdne urządzenia przeładunkowe. Dla przedmiotowego przedsięwzięcia sporządzono szczegółową analizę prognozowanego wpływu planowanej inwestycji na klimat akustyczny. W przeprowadzonej analizie odniesiono się do kryteriów oceny wielkości hałasu podanych w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112), a także zapisów Uchwały nr XXXIII/951/13 rady Miasta Szczecin z dnia 09 września 2013 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego „Stołczyn Port 2”. Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego przeznaczeniem terenu inwestycyjnego jest funkcja przeładunkowa, produkcyjno - składowa z dostępem do akwenów żeglownych, nabrzeża przeładunkowo-składowe, technologiczne, z dopuszczeniem usług produkcyjnych, logistycznych, telekomunikacyjnych, stoczniowych itp. Tereny produkcyjne, składowe, portowe, kolejowe, drogi, nieużytki, akweny wodne itp. nie są klasyfikowane akustycznie, zatem nie podlegając ochronie przed hałasem. 
Najbliższe względem lokalizacji terminalu tereny chronione akustycznie stanowią:

· w kierunku zachodnim - budynek mieszkalny wielorodzinny przy ul. Nad Odrą 29, dz. nr 6/8 
w odległości około 85 m od granicy terminalu i około 105 m od źródeł hałasu,

· w kierunku południowo - zachodnim - zwarta zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przy ul. Nad Odrą, ul. Kolejowej i ul. Zamkniętej, najbliższe budynki: budynek mieszkalny wielorodzinny przy ul. Nad Odrą 18, dz. nr 8/1, w odległości około 70 m od granicy terenu terminalu i około 80 m od źródeł hałasu, budynek mieszkalny wielorodzinny przy ul. Nad Odrą 20, dz. nr 18, w odległości około 100 m od granicy terenu terminalu i około 110 m od źródeł hałasu, budynek mieszkalny wielorodzinny przy ul. Kolejowej 1, dz. nr 2/15, w odległości około 80 m od granicy terenu terminalu i około 90 m od źródeł hałasu.

Na potrzeby przedmiotowej inwestycji wykonano analizę oddziaływania akustycznego w odniesieniu do terenów podlegających ochronie akustycznej, położonych najbliżej planowanego przedsięwzięcia, uwzględniając emitory znajdujące się na terenie zakładu. Zgodnie z przedstawionymi informacjami, na terenach podlegających ochronie akustycznej, poziom dźwięku nie przekroczy poziomu określonego w rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) zarówno w przypadku planowanego przedsięwzięcia, jak i w ujęciu skumulowanym.

W fazie eksploatacji inwestycji odpady nie będą powstawać.
II. Usytuowaniem przedsięwzięcia, z uwzględnieniem możliwego zagrożenia dla środowiska, w szczególności przy istniejącym użytkowaniu terenu, zdolności samooczyszczania się środowiska i odnawiania się zasobów naturalnych, walorów przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowań miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego.
Przedmiotowe przedsięwzięcie pn.: „Rozbudowa terminalu o instalację przeładunku gazu  LPG ze statku na cysterny kolejowy i z cystern kolejowych na autocysterny firmy 7S Maritime Infrastructure Consultans ltd. 
z infrastrukturą w Alfa Terminal Szczecin Sp. z o. o. w Szczecinie, ul. Nad Odrą 10” zlokalizowane będzie na terenie części działek ewidencyjnych  nr 2/9, 2/10 i  2/13 obręb 3061 oraz na terenie działek nr 7/6, 7/8, 1/73 obręb 3025,  przy ul. Nad Odrą 10 w Szczecinie. Teren inwestycyjny położony jest w Szczecinie, dzielnica Północ w granicach administracyjnego osiedla Stołczyn. Inwestycja zlokalizowana zostanie na terenie istniejącego terminalu przeładunkowo – składowego tj. Alfa Terminal Szczecin Sp. z o.o. który zlokalizowany jest na terenie działek: nr 2/7, 2/9, 2/10, 2/11, 2/12 i 2/13 obręb 3061 oraz działek nr 7/3, 7/6,  7/7, 7/8, 7/9, 7/10, 7/11, 1/14, 1/72, 1/73  obręb 3025. 
Teren, na którym planowane jest przedsięwzięcie  budowy rurociągów przesyłowych gazu płynnego LPG i bazy przeładunkowej gazu LPG do cystern kolejowych i samochodowych zlokalizowany jest w sąsiedztwie  zabudowy zbiorników metanolu terminala przeładunkowo-składowego w jego północnej części. Na analizowanym terenie wybudowana jest drogi dojazdowe do nabrzeża portowego wyposażonego w nalewaki morskie. Obszar przewidziany pod budowę dwóch torów kolejowych jest terenem niezabudowanym, porośniętym roślinnością synantropijną, teren ten jest systematycznie koszony. Planowany nowy odcinek drogi będzie włączony do istniejących dróg wewnętrznych, umożliwiając  dojazd cystern samochodowych do miejsca załadunku gazu płynnego LPG.
Biorąc pod uwagę lokalizację inwestycji w odniesieniu do obszarów chronionych ujętych w art. 6 ust. 1 ustawy 
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 r. poz. 1336 ze zm.), przedmiotowa inwestycja zlokalizowana zostanie poza granicami form ochrony przyrody oraz istniejących korytarzy ekologicznych. Najbliższym obszarem chronionym jest obszar Natura 2000 Dolina Dolnej Odry PLB320003, zlokalizowany 
w odległości około 247 m w kierunku zachodnim od granic terenu inwestycji. Biorąc pod uwagę zakres przedsięwzięcia oraz jego lokalizację w obrębie istniejącego zakładu, nie przewiduje się znaczącego negatywnego wpływu na przedmioty ochrony, dla których powołano ww. obszar Natura 2000. Z uwagi na stopień przekształcenia terenu związany z jego przemysłowym charakterem, brak jest w jego granicach chronionych gatunków roślin, zwierząt, czy też siedlisk przyrodniczych. W ramach realizacji przedsięwzięcia nie przewiduje się wycinki drzew i zakrzewień.

Przedmiotowe przedsięwzięcie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Odry, dla którego opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry przyjęty rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 listopada 2022 r. (Dz. U. z 2023 r. poz. 335).

Teren objęty wnioskiem znajduje się w obszarze zlewni jednolitej części wód powierzchniowych (JCWP) o kodzie: RW6000121999 - Odra od Bukowej do ujścia. Przedmiotowa JCWP to silnie zmieniona część wód charakteryzująca się złym stanem ogólnym z uwagi na zły potencjał ekologiczny i poniżej dobrego stan chemiczny. Zły potencjał ekologiczny determinują wskaźniki takie jak: azot ogólny, azot azotanowy, fitoplankton, makrobezkręgowce, ichtiofauna, zaś poniżej dobrego stan chemiczny determinują wskaźniki takie jak: benzo(a)piren, fluoranten, bromowane difenyloetery, HBCDD. Dla przedmiotowej JCWP stwierdzono ryzyko nieosiągnięcia celu środowiskowego. Przedmiotowa JCWP jest monitorowana. Rodzaj presji determinującej stan wód w obrębie danej JCWP to: główne źródło presji troficznych: odpływ miejski (wody opadowe), główne źródło presji hydromorfologicznych: prostowanie koryta - rzeki główne i rzeki pozostałe, budowle regulacyjne (opaski brzegowe, ostrogi, tamy podłużne) - rzeki główne, wały przeciwpowodziowe - rzeki główne; główne źródło presji chemicznych: rozproszone - rozwój obszarów zurbanizowanych: transport, turystyka, odpływ miejski. Celem środowiskowym dla ww. JCWP jest dobry potencjał ekologiczny; zapewnienie drożności cieku dla migracji ichtiofauny na odcinku cieku istotnego Odra w obrębie JCWP (dla jesiotra); zapewnienie drożności cieku według wymagań gatunków chronionych [image: image2.jpg]


zapewnienie drożności cieku dla migracji gatunków o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku głównego Odra w obrębie JCWP (dla troci wędrownej oraz węgorza europejskiego) 
i stan chemiczny: dla złagodzonych wskaźników [benzo(a)piren(w)] poniżej stanu dobrego, dla pozostałych wskaźników - stan dobry. Dla danej JCWP zostało ustanowione odstępstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Termin na osiągnięcie wskazanego celu środowiskowego przedłużono do 2027 r., substancje priorytetowe wprowadzone dyrektywą 2013/39/UE - do 2039 r. Odstępstwo polegające na odroczeniu terminu osiągnięcia celów środowiskowych jest związane z tym, że nie są osiągnięte (lub są zagrożone) cele środowiskowe JCWP w zakresie wskaźników: azot ogólny, azot azotanowy, IFPL [image: image3.jpg]


MMI, EFI+PL/ IBI PL, fluoranten(w), bromowane difenyloetery(b), HBCDD(b). Jest to spowodowane warunkami naturalnymi (JCWP nie cechuje się naturalną podatnością na presję wskutek niekorzystnych wartości potencjału sorpcyjnego, dopływ 
z innej JCWP, procesy biochemiczne; procesy ekologiczne, procesy fizykochemiczne, procesy hydromorfologiczne; zanieczyszczenia z przeszłości) a w odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywą 2013/39/UE - brakiem możliwości technicznych (w tym: niewystarczającymi danymi na temat źródeł zanieczyszczenia) i nieproporcjonalnością kosztów. Warunkiem odstępstwa jest pełne 
i terminowe wdrożenie programu działań (którego zakres i skuteczność określono w zestawach działań). Dla danej JCWP zostało ustanowione odstępstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Wskaźniki/grupa wskaźników, w zakresie których ustalono mniej rygorystyczny cel środowiskowy dla JCWP to benzo(a)piren (występowanie w wodzie). Odstępstwo polegające na złagodzeniu celów środowiskowych jest związane z tym, że nie są osiągnięte cele środowiskowe JCWP w zakresie wskaźników: benzo(a)piren(w). Jest to spowodowane czynnikami wskazanymi wyżej tj. rodzajem presji determinujących stan wód, które trwale uniemożliwiają osiągnięcie celów środowiskowych, które trwale uniemożliwiają osiągnięcie celów środowiskowych. Presje trwale uniemożliwiające osiągnięcie celów środowiskowych zaspokajają ważne potrzeby społeczno - gospodarcze (określone w kolumnie pn.: „Potrzeba społeczno - ekonomiczna zaspokajana przez źródło presji antropogenicznej determinującej na stan wód w stopniu zagrażającym osiągnięciu celów środowiskowych” w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2023 r. poz. 335) i na obecnym etapie stwierdza się brak alternatywnych opcji zaspokojenia tych potrzeb (kolumna pn. „Uzasadnienie braku alternatywnych opcji” w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz. U. z 2023 r. poz. 335). Warunkiem odstępstwa jest pełne i terminowe wdrożenie programu działań (którego zakres i skuteczność określono 
w zestawach działań). Dla danej JCWP ustanowiono derogację z art. 4 ust. 7 Ramowej Dyrektywy Wodnej.

Teren objęty wnioskiem znajduje się w jednolitej części wód podziemnych (JCWPd) o kodzie GW60003. Przedmiotowa JCWPd charakteryzuje się dobrym stanem chemicznym i ilościowym, dla której nie stwierdzono ryzyka nieosiągnięcia celu środowiskowego. Celem środowiskowym dla ww JCWPd jest utrzymanie dobrego stanu ilościowego i dobrego stanu chemicznego.

Planowane przedsięwzięcie na etapie eksploatacji i realizacji nie wpłynie na potencjał ekologiczny JCWP 
w rozbiciu na poszczególne jego elementy oraz na jej stan chemiczny, jak również nie wpłynie na stan chemiczny i ilościowy JCWPd. Przedmiotowa inwestycja zarówno w fazie budowy, eksploatacji nie będzie kolidować z ustaleniami i celami środowiskowymi, zawartymi w aktualnym Planie Gospodarowania Wodami na Obszarze Dorzecza Odry (Dz. U. z 2023 r. poz. 335) lub stwarzać ryzyka ich niedotrzymania.
III. Rodzajem i skalą możliwego oddziaływania rozważanego w odniesieniu do uwarunkowań wymienionych 
w pkt 1 i 2:
Przedmiotowa inwestycja polegająca rozbudowę terminala przeładunkowo-składowego o  instalację przeładunku gazu płynnego LPG ze statku na cysterny kolejowe i z cystern kolejowych na autocysterny firmy 7S Maritime Infrastructure Consultants Ltd. w Alfa Terminal Szczecin Sp. z o. o. w Szczecinie, ul. Nad Odrą 10, zrealizowana zostanie na terenie całkowicie przekształconym o funkcji przemysłowej, zatem nie spowoduje zaburzeń istniejącego krajobrazu.  Przedsięwzięcie nie wiąże się z realizacją obiektów, które zaburzyłyby ład przestrzenny w rejonie inwestycji. Należy również wskazać, że teren planowanego przedsięwzięcia nie wykazuje cech krajobrazu priorytetowego tj. krajobrazu szczególnie cennego dla społeczeństwa ze względu na swoje wartości przyrodnicze, kulturowe, historyczne, architektoniczne, urbanistyczne, ruralistyczne lub estetyczno – widokowe, zatem realizacja i eksploatacja przedsięwzięcia nie wpłynie znacząco negatywnie na istniejący krajobraz. Podczas realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia nie wystąpią również zagrożenia związane z negatywnym oddziaływaniem na obiekty i obszary prawnie chronione oraz na zdrowie i życie ludzi.
Realizacja i eksploatacja przedsięwzięcia będzie stanowić potencjalne źródło emisji akustycznej oraz emisji pyłów i gazów do powietrza. Jednakże jak wynika z KIP otrzymane i przedstawione wyniki obliczeń pokazują, że przedsięwzięcie polegające na rozbudowie terminalu o instalację przeładunku LPG ze statku na cysterny kolejowe i z cystern kolejowych na autocysterny z infrastrukturą w Alfa Terminal Szczecin, nie będzie powodować przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku chronionym akustycznie oraz emisji zanieczyszczeń do powietrza,  zarówno na etapie realizacji, jak i na etapie eksploatacji przedsięwzięcia, zarówno w oddziaływaniu samodzielnym jak i skumulowanym, a więc zgodnie z obowiązującymi przepisami analizowane przedsięwzięcie nie będzie uciążliwe dla środowiska.

Planowana inwestycja nie znajduje się na terenie obszarów wybrzeży i obszarów górskich, obszarów ochronnych zbiorników wód śródlądowych, lasów oraz uzdrowisk i obszarów ochrony uzdrowiskowej. Nie przewiduje się wpływu przedsięwzięcia na zabytki, stanowiska archeologiczne, dobra kultury objęte ochroną oraz pomniki przyrody ożywionej i nieożywionej. Planowana inwestycja nie będzie oddziaływać na krajobraz kulturowy.

Z powyższej analizy wynika, iż informacje podane w KIP przedstawiły w sposób wystarczający 
i jednoznaczny dane o stopniu oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko, w tym na środowisko przyrodnicze, gruntowo - wodne, klimat akustyczny i powietrze atmosferyczne. Określona została również skala tych oddziaływań oraz sposoby ich ograniczenia. Z analizy zebranego materiału dowodowego, w tym KIP wynika, iż zasięg jego oddziaływania będzie miał charakter lokalny. Nie wystąpią również zagrożenia związane 
z negatywnym oddziaływaniem na obiekty i obszary prawnie chronione.

W związku z powyższym, uwzględniając rodzaj, zakres i charakter planowanego przedsięwzięcia oraz warunki użytkowania terenu w fazie eksploatacji uznaje się, iż planowana inwestycja nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko, w tym na obszary Natura 2000.

Przedmiotowa inwestycja, zarówno w fazie budowy jak i eksploatacji, nie będzie negatywnie oddziaływać na elementy jakości wód powierzchniowych i ich składowe, nie będzie stanowiła również przeszkody w osiągnięciu celów środowiskowych.
Tutejszy organ w ramach prowadzonego postępowania zbadał przedmiotową sprawę przede wszystkim 
w oparciu o uwarunkowania wynikające z art. 63 ust. 1 ustawy ooś, mając na uwadze stanowiska organów współopinijących oraz charakter i lokalizację planowanego przedsięwzięcia stwierdził, że przeprowadzenie oceny oddziaływania na środowisko dla przedmiotowej inwestycji nie jest uzasadnione.
Mając powyższe na uwadze organ stwierdził jak w rozstrzygnięciu.

Pouczenie
Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku 
i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112), decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie decyzji o których mowa w art. 72 ust. 1 ww. ustawy, oraz zgłoszenia, o których mowa w art. 72 ust. 1a tej samej ustawy 
w terminie 6 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna. Złożenie wniosku lub dokonanie zgłoszenia może nastąpić w terminie 10 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna, o ile strona, która złożyła wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot, na który została przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed upływem terminu, 
o którym mowa w ust. 3, od organu, który wydał decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach w pierwszej instancji, stanowisko, że aktualne są warunki realizacji przedsięwzięcia określone w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub postanowieniu, o którym mowa w art. 90 postanowienie w sprawie uzgodnienia warunków realizacji przedsięwzięcia ust. 1, jeżeli było wydane. Zajęcie stanowiska następuje na wniosek uwzględniający informacje na temat stanu środowiska i możliwości realizacji warunków wynikających z decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub postanowienia, o którym mowa w art. 90 postanowienie w sprawie uzgodnienia warunków realizacji przedsięwzięcia ust. 1, jeżeli było wydane. Wniosek, o którym mowa w zdaniu drugim, składa się do organu nie wcześniej niż po upływie 5 lat od dnia, w którym decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach stała się ostateczna.
Od niniejszej decyzji służy stronom odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego pl. Batorego 4, 70-207 Szczecin, za pośrednictwem Prezydenta Miasta Szczecin, wniesione w terminie 14 dni od daty jej doręczenia. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwołania strona może zrzec się prawa do wniesienia odwołania wobec organu administracji publicznej, który wydał decyzję. Z dniem doręczenia organowi administracji publicznej oświadczenia o zrzeczeniu się prawa do wniesienia odwołania przez ostatnią ze stron postępowania, decyzja staje się ostateczna, co oznacza, iż decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak jest możliwości zaskarżenia decyzji do Wojewódzkiego Sądu Administracyjnego. Nie jest możliwe skuteczne cofnięcie oświadczenia o zrzeczeniu się prawa do wniesienia odwołania.

Załącznik:

1. Charakterystyka planowanego przedsięwzięcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnieniu informacji o środowisku jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112).

Otrzymują:
1. Strony postępowania,

2. Prezydent Miasta Szczecin WOŚr- a/a.

Do wiadomości:

  1.    Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Szczecinie, ul. Firlika 20, 71-637 Szczecin,
  2.    Państwowy Graniczny Inspektor Sanitarny w Szczecinie, al. Wojska Polskiego 160, 70-481 Szczecin,
  3.    Dyrektor Zarządu Zlewni w Szczecinie  PGW WP, ul. Mieszka I 33,  71-011 Szczecin.

Załącznik do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach
                                  

z dnia 16.09.2024 r., znak: WOŚr - Vll.6220.28.2024.KM

Charakterystyka planowanego przedsięwzięcia pn.: „Rozbudowa terminalu o instalację przeładunku gazu  LPG ze statku na cysterny kolejowy i z cystern kolejowych na autocysterny firmy 7S Maritime Infrastructure Consultans ltd. z infrastrukturą w Alfa Terminal Szczecin Sp. z o. o. w Szczecinie, ul. Nad Odrą 10” zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. z 2024 r., poz. 1112).
Planowane przedsięwzięcia polegające na rozbudowie terminala przeładunkowo – składowego 
o instalację przeładunku gazu płynnego LPG ze statku na cysterny kolejkowe i z cystern kolejowych na autocysterny firmy 7S Maritime Infrastructure Consultans Ltd., zrealizowane zostanie w obrębie działek inwestycyjnych nr 2/9, 2/10 i 2/13 z obrębu 3061 oraz działek nr 7/6, 7/8, 1/73 obręb 3025, przy ul. Nad Odrą 10 w Szczecinie. Obecnie na terenie inwestycyjnym funkcjonuje terminal przeładunkowo - składowy  prowadzony przez Alfa Terminal Szczecin Sp. z o. o., w którego skład wchodzi: baza metanolu o łącznej pojemności około 22572 Mg, nabrzeże dalbowe  KRA-2 oraz baza przeładunku towarów masowych z nabrzeżem KRA-1 (baza mocznika i nawozów sztucznych, baza drobnicy, baza towarów masowych). Zakład realizuje przeładunki, magazynowanie i dystrybucję towarów m.in.: metanolu, mocznika, nawozów sztucznych, węgla i koksu, minerałów, kruszywa, koncentratów żelaza i innych metali, surówki żelaza, zrębki drzewa, biomasy i produktów zjednostkowanych. Przeładunki produktów realizowane są transportem morskim, transportem kolejowym oraz transportem samochodowym. 
W ramach realizacji przedsięwzięcia przewiduje się realizację infrastruktury:

· 2 tory  frontu kolejowego przeładunkowego o długości koło 300 m,

· 5 podwójnych stanowisk załadunkowych (razem 10 stanowisk), 

· 1 podwójne stanowisko wielofunkcyjne (załadunek, awaryjny zrzut ciśnienia, cysterna „zrzutowa” do załadunku autocystern) nalewaki kolejowe LPG,

· 1 stanowisko nalewcze auto - cysternowe LPG,

· trasy rurociągowe gazu płynnego LPG - naziemne, 

· drogi, place,

· instalacje elektroenergetyczne, teletechniczne i automatyki.

W fazie realizacji planuje się wykonanie: stóp fundamentowych pod podpory  naziemnych rurociągów gazu płynnego, rurociągi naziemne z rur ze stali zabezpieczone antykorozyjnie o średnicy DN25÷DN 200, front załadunkowy autocystern, kolejowy front załadunkowy w tym 2 tory bocznicowe załadunkowe, prace instalacyjno - montażowe. 

Powierzchnia obszaru, na którym zrealizowane zostanie przedsięwzięcie wynosi około 2,522 ha, natomiast powierzchnia projektowanej drogi wyniesie około 0,053 ha. Na samym nabrzeżu nie będą wykonywane żadne prace, poza podłączeniem rurociągu naziemnego gazu ciekłego LPG do istniejącego nalewaka metanolu. 

Zgodnie z założeniami gaz płynny LPG dostarczany będzie tankowcami w ilości jednorazowej 2 400 Mg, W tym celu zostanie wykorzystane istniejące stanowisko rozładunkowe tankowców, służące do rozładunku metanolu. LPG wydawany będzie do cystern kolejowych o pojemościach do 112 m3. W ramach realizacji inwestycji zaplanowano wybudowanie 5 podwójnych stanowisk załadunkowych i 1 podwójne stanowisko wielofunkcyjne (załadunek, awaryjny zrzut ciśnienia, cysterna „zrzutowa” do załadunku autocystern). Produkt przetłaczany będzie z tankowca  do cystern kolejowych przy użyciu pomp tankowca z wydajnością maksymalną do 300 m3/h. Instalacja rurociągowa zlokalizowana zostanie w bezpiecznej odległości od frontu kolejowego (na trasach rurociągowych pomiędzy statkiem i frontem kolejowym) i wyposażona zostanie w  zawory odcinające umożliwiające jej odcięcie w przypadku sytuacji awaryjnej. Do załadunku LPG na autocysterny samochodowe przewiduje się zaprojektowanie 1 stanowiska nalewczego LPG. Załadunek autocystern odbywać się będzie z wykorzystaniem przepływomierza masowego (pomiar technologiczny) z wydajnością chwilową do 80 m3/h. Do stanowiska doprowadzone zostaną 2 rurociągi: fazy ciekłej i fazy gazowej. LPG wywożony będzie głównie  transportem kolejowym. Składy będą  liczyć 20 – 27 cystern kolejowych o ładowności około 1 000 – 1 100 T. Pozostała część LPG w ilości do 200 Mg będzie mogła być wywożona autocysternami. Każda autocysterna będzie miała ładowność około 20 Mg co oznacza, że jednorazowo będzie napełnienie do około 12 autocystern.
Na potrzeby nowej instalacji LPG zrealizowana zostanie nowa instalacja ppoż, która składać się będzie 
z instalacji działek wodnych dla obrony frontu kolejowego, sieci wody ppoż. i hydrantów wodnych. Zostanie wykorzystana istniejąca pompownia ppoż. zlokalizowana na terenie Alfa Terminala, która zostanie zmodernizowana w zakresie automatyki i podłączenia nowej sieci wodnej w budynku dozowania środka zlokalizowanego w rejonie stanowiska rozładunku tankowca.

